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Introduccion

El objetivo del proyecto de Analisis de
Alternativas de la Extension de la Silver
Line (SLXAA) ha sido explorar la viabilidad
y utilidad de las diversas opciones de
corredores y servicios para ampliar la
Silver Line 3 desde su actual terminal en
Chelsea hasta Everett y sobre Somerville,
Cambridge y/o Boston.

La recomendacion principal de este estudio
consiste en extender la Silver Line hasta

la estacién Sullivan Square de la MBTA,
brindando una conexién a la Orange Line

y a una docena de rutas de autobuses

de la MBTA. Este proyecto esta planeado
para incrementar el nUmero de pasajeros
diarios en la SL.3 a mas de 15,000 usuarios,
con un numero total de pasajeros diarios

de mas de 27,800 usuarios, cifra mayor

que muchos de los proyectos de BRT en
términos de recepcion de fondos federales

y de desarrollo de proyectos en todo el pais.
Ademas, esta extension beneficiara a los
usuarios dependientes del transporte publico
ya que incrementara las frecuencias fuera de
los horarios pico tradicionales de transporte y
ampliara el acceso a un promedio de 345,000
empleos gracias a un sistema de transporte de
45 minutos.
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La alineacion recomendada tiene el potencial
de brindar un servicio de transito con
derecho de via mediante un carril exclusivo
para autobuses a lo largo de 80% de la
extension de 6 1/3 millas y podria operarse
con la flotilla actual existente de autobuses
de la SL 3, con un impacto minimo a la actual
frecuencia de servicio. Otros autobuses de
la MBTA que ya se encuentran en operacion
a lo largo de segmentos de esta alineacion,
incluyendo las rutas de autobuses 104, 105
y 109, podrian hacer uso del derecho de

via de carriles exclusivos y, como resultado,
percibir una reduccion total de 2.9 minutos
por vigje al dia. La alineacion recomendada
atraviesa tres municipios: Chelsea, Everett y
Boston, los cuales han participado en forma
activa en el proceso de SLXAA y apoyan esta
recomendacion. Debido a su respaldo y la
capacidad de la flotilla existente de la SL3 para
brindar servicio a esta extension, se anticipa
que la implementacion pueda lograrse en un
periodo relativamente corto.

Este estudio también evalu¢ la viabilidad de
extender el servicio de la Silver Line mas alla de
la Orange Line. En el Andlisis de Alternativas
se demostrd un beneficio en el nUmero de
pasajeros al cual se les brinda servicio ya

sea a Kendall Square o al centro de Boston.

Este servicio, conocido como SL6 en este
proceso para diferenciarlo de las alternativas de
extension de la SL3, asumid que la extension
de la SL3 se encuentra en gjecucion hasta
Sullivan Square y produjo una cifra adicional de
20,000-23,000 pasajeros/dia’ para alineaciones
con Kendall Square y de 11,000-13,000
usuarios/dia? para alineaciones al centro de
Boston.

Aungue la extension del servicio de la Silver
Line mas alla de la Orange Line hacia Kendall
Square 0 al centro de Boston brinda beneficios
potenciales al nimero de pasajeros, se
requiere un estudio adicional y la conclusion
de gestiones de planeacion continuas por
parte de otros a fin de determinar la posibilidad
de implementar un servicio de la Silver Line a
cualquiera de estas ubicaciones. Asi mismo,
en este estudio se determind que se necesitaria
la adquisicion de vehiculos adicionales para la
Silver Line, ademas de expandir la capacidad
de mantenimiento y almacenamiento de
vehiculos. En un estudio futuro debera
considerarse lo siguiente:

1 Cuando se compara con lo no construido.
2 lbid.

e El analisis del nimero de pasajeros
debera servir de modelo del numero
potencial de pasajeros que usa la Red
de Autobuses Redisenada que la MBTA
implementa en la actualidad;

e |arealizacion de obras adicionales en las
gestiones de rediseno de Rutherford Ave.
y el proyecto del puente de Gilmore, a
fin de entender mejor el potencial de los
carriles prioritarios de autobuses dentro
del derecho de via de la infraestructura
vial; y

e |a ejecucion de mas trabajo a fin de
evaluar especificamente las iniciativas de
prioridad de transito dentro de Kendall
Square.

En el corto plazo, el Redisefno de la Red

de Autobuses implementara servicios de
autobuses de alta frecuencia desde Chelsea
hasta la Orange Line y desde Sullivan Square
hasta Kendall Square, creando las conexiones
evaluadas en este estudio a fin de conformar
la demanda de mercado. La transicion a la
Silver Line dependera de recursos operativos
futuros e inversiones de capital en flotillas y
vialidades.
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Antecedentes

MassDOT y MBTA comenzaron el proceso

de SLXAA en 2021. Desde esa fecha, las
agencias han analizado docenas de opciones
potenciales de alineaciones operativas y de
corredores con base en un conjunto discreto
de metas y objetivos, desarrollados en conjunto
con un Grupo de trabajo de socios municipales
y promotores, asi como con el publico general.

Después de un andlisis de necesidades,
oportunidades y preocupaciones, que incluyd
discusiones del Grupo de trabajo y reuniones
publicas, MassDOT elabord un conjunto de
ideas potenciales. Posteriormente, estas ideas
se redujeron mediante un curso de tres pasos
como se ilustra a continuacion.

En el primer paso, se clasificaron ampliamente
las ideas con base en el objetivo del proyecto,
las ideas que no satisfacian el objetivo no

se consideraron mas. En el segundo paso,
se evaluaron los conceptos a una escala
geografica — organizada por puntos criticos
l6gicos. Los conceptos mas prometedores
se combinaron como alternativas de rutas

de extremo a extremo en el tercer paso de
evaluacion. Se redujo a siete alternativas de
rutas organizadas en dos grupos como se
presenta a continuacion:

Proceso de evaluacion del analisis de alternativas de extension

Seleccion Evaluacion del Nivel

e Un grupo de tres alternativas extendian
la SL3 hasta la Orange Line (denominada
alternativas de extension de la SL3,
Alternativa 1: SL3 hasta Malden Center,
Alternativa 2: SL3 hasta Wellington,
Alternativa 3: SL.3 hasta Sullivan).

e Un grupo de cuatro alternativas que
brindaria un servicio nuevo (denominada
SL6 para fines de la evaluacion)
extendiéndose desde Everett hacia
Kendall o al centro de Boston (Alternativa
4: SL6 hasta Kendall via McGrath,
Alternativa 5: SL6 hasta Kendall via
Rutherford, Alternativa 6: SL6 hasta
Boston via Rutherford, y Alternativa 7:
SL6 hasta Kendall desde Chelsea).

Este paso final del andlisis presentd una solida
evaluacion que incluye el uso del modelo
regional de CTPS. Este trabajo ya esta
completado v los resultados se han presentado
a los interesados vy al publico. El MassDOT vy la
MBTA ya estan preparados para avanzar con
una Alternativa preferida localmente (LPA) para
la extension de la SL.3 desde su actual terminal
en Chelsea Station hasta la Sullivan Square
Orange Line Station (Alternativa 3) y se realizara
el modelo adicional recomendado en las
alternativas SL6 dentro de un plazo de 3 anos.

de la Silver Line
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Estadisticas clave de la LPA

Longitud de la LPA: 6.36 millas

Numero de estaciones: 8

Intervalo de servicio asumido:
4:20 AM-1:15 AM entre semana
4:55 AM-1:45 AM sabados
5:50 AM-1:50 AM domingos

Frecuencia: 10 minutos AM + en horario pico
PM

Carga vehicular asumida: 65 pasajeros

Extension de la operacion en derecho de via de

carriles exclusivos: 80% (5.18 millas)

Tiempo transcurrido en cada estacion: 24
segundos

Numero promedio de pasajeros diarios (2040):

27,800

Ubicaciones de principales transferencias:
Chelsea Station
Everett Square
Sullivan Station

Numero de autobuses de la Silver Line
requeridos: 12 autobuses

Costo de capital: $95 M

Acceso a empleos por medio del transporte
publico de 45 minutos:

Horario pico AM: 347,000 empleos
Mediodia: 344,000 empleos
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Este servicio operaria principalmente
sobre carriles exclusivos para autobuses

a lo largo de un carril extendido sobre
Chelsea, Second Street, Spring Street,
Chelsea Street, Broadway, Lower Broadway,
Alford Street y a lo largo de Alford Bridge
hasta Sullivan Station. Se detectaron varios
diferenciadores clave entre la extension de la
SL3 hasta Sullivan y las otras alternativas de
extension de la SL3, que se describiran en los
siguientes parrafos.

e Aunque los carriles de autobuses laterales
de tiempo parcial existentes sobre Upper
Broadway en Everett han ayudado a
liberar cierta congestion durante los
horarios pico de transporte a lo largo
del corredor de Broadway, los usuarios
de transporte publico aun se enfrentan
a graves congestiones, acumulando
miles de minutos por pasajero al dia en
demoras solamente entre Chelsea Street
y Sweetser Circle .

e |aLPA de la SL3 suministraria carriles
exclusivos de autobuses de tiempo
completo a lo largo de 80% de su
alineacion y prioridad de senales de
transito en 14 intersecciones, brindando
tiempos de viaje mas rapidos que los
tiempos de carriles solos y tiempos de
viajes mas confiables puesto que con los
carriles exclusivos de transporte publico
los vehiculos de la Silver Line no son
vulnerables a las congestiones viales
experimentadas en los carriles adyacentes

de uso general. El nivel de prioridad de
transito logrado conforme a la Alternativa
3 es mayor que las otras alternativas de
extension de la SLS.

De manera adicional, otras rutas de
autobuses locales que operan a lo largo
de la alineacion pueden beneficiarse de
los carriles de autobuses implementados
como parte de la extension de la SL3.
Entre ellas se incluyen las rutas de la
MBTA 97, 104, 105, 109, 110y 112,
varias de las cuales se encuentran

entre los nimeros de pasajeros mas
elevados y constantes. En promedio, la
infraestructura propuesta puede ahorrar
a sus pasajeros 3 minutos diarios de
transporte publico. Esta cifra es la

mas alta que cualquiera de las otras
alternativas de extension de la SL3. Es
mas probable que las rutas de autobuses
de la MBTA existentes que operan a lo
largo de esta alineacion brinden servicio
a gente de color, gente sin acceso a un
automaovil propio y personas de bajo
ingresos.

El Modelo de demanda de viajes de
CTPS estimé que extender la SL3 hasta
Sullivan podria percibir hasta 27,800
abordajes diarios para el afo 2040. Esto
es 15,000 mas abordajes diarios que la
SL3 experimentaria si terminara en su
actual terminal en Chelsea Station — un
incremento de 120%. Aunque algunos
de estos usuarios serian personas que
de alguna manera hubieran utilizado
rutas locales de autobuses, nuestro
analisis demuestra que extender la SL3
hasta Sullivan Station podria anadir
hasta 11,000 abordajes diarios nuevos al
sistema.

Existe un sélido respaldo para la

LPA recomendada entre los lideres
municipales, asi como de la comunidad
en general. En nuestra tercera encuesta
de comentarios, los participantes
calificaron a la LPA como la alternativa
de extension de la SL3 que mas
probablemente utilizarian, por delante
de conexiones con la Orange Line via
Malden Center o Wellington.

e | a SL3 podria extenderse hasta Sullivan
usando la flotilla de la Silver Line
existente. Se asume que el servicio
extendido operara con intervalos de 10
minutos durante la mayoria del dia' lo que
resulta en un requisito de 12 vehiculos
de la Silver Line, cuatro mas que lo
necesario para el servicio existente de la
SL3.

No obstante que en el analisis técnico se
demostrd que la conexion de inversion de
capital de BRT entre Chelsea y Sullivan se
coordind mejor con las metas y los objetivos
del estudio, la continuacion con esta LPA

no impediria el servicio de transito a Malden
Station y a Wellington Station. De hecho, el
Rediseno de la red de autobuses muestra una
ruta T104 de servicio frecuente que conecta la
Airport Station con Malden Center por medio
de Everett, y la ruta T110 de servicio frecuente
que conecta Wonderland con Wellington por
medio de Everett. Conforme la extension de
la SL3 avance hacia el desarrollo del proyecto,
podrian realizarse depuraciones adicionales a
la misma y a otros puntos de salida y llegada
de otras rutas de autobuses de la MBTA a fin
de servir mejor a la demanda del nimero de
pasajeros.

El Puente levadizo de Alford
Street ofrece una conexion
continua entre Everett y
Charlestown durante la mayor
parte del dia. Se cierra

para el paso del trafico de
embarcaciones durante las
horas pico de la manana y entre
las 5 p.m. y 6 p.m. diariamente
y repercutiria al minimo en las
operaciones de la Silver Line a lo
largo del corredor.

1 De acuerdo con el programa de la SL# para el invierno de 2020
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